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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
(S) Fahrerinformationssystem 

(g) Das Fahrerinformationssystem in einem Fahrzaug waist 
ein I nfrarot-3 US-System mit einem (rOA-6us auf zur Kom- 
munikation/Datenubertragung rwischen extemen Kompo- 
nenten und einem Mobiltelefon-Modul afs Tail des Fahrerin- 
formationssystems und als Schnittsteile fur Zubehdrkompo- 
nantan. 
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Beschreibung 

Die Erfindung faezieht sich auf ein Fahrerinforma- 
tionssystem in einem Fahrzeug mit Informaiions- und 
Kommumkationseinrichtungen. 

InregraJer Bestandteil eines Fahrerinformationssy- 
stems ist ublicherweise ein Mobiltelefon-Modul wobei 
fur die Betatigung der verschiedenen Einrichtungen des 
Fahrerinformationss>*stems ein gemeinsames Bedienteii 
vorgesehen werden kann. Durch. den Einsatz von Fah- 
rerinformationssystemen stehen dem Benutzer mode-- 
ner Kxaftfahrzeuge immer mehr Informations- und 
Kommunikationsmogiichkeiten zur Venugung. Diese 
Sysreme zielen derzeit hauptsachiich darauf ab, mi:ieis 
Navigations- und VerkehrsfluBfunktionen die Fahr- fiir 
den einzeinen Fahrer oder alle, die in der betroffenen 
Region unterwegs sind, schneller und angenehmer zu 
gestaltea 

Es gibt bereits Anwendungen, bei denen die dem Sy- 
stem zur Verfiigung stehenden Informationen auch von 
anderen Geraten genutzt werden, z. B. die Fahrzeugpo- 
sition bei der Routenpianung micteis eines miTgefuhnen 
Laptops. Stehen dem Fahrerinformationssystem uni- 
oder bidirektionale Kommunikationsmogiichkeiten wie 
Verkehrsfunk, Kurznachrichten iiber ein giobaies ?osi- 
tionssystem (Sateliiten-Navigation) oder integriener 
Mobilfunkzur Verfugung. so koonen diese Diensie auch 
fur andere, tragbare Gerate genutzt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fur solche 
Anwendungen eine mogiichst universelle Schnittsreile 
zwischen dem Fahrerinformations system und einem ex- 
ternen Gerat, das diese Dienste nutzt, zu schaffen. Diese 
Schnittsreile soil zudem mogiichst leicht zu handhaben 
sein und im Innenraum des Fahrzeugs einen einfachen 
und sicheren Aufbau aufweisen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung geiost 
durch ein Infrarot- Bus-System beispielsweise mit einem 
IrDA-Bus (IrDA — Infrared Data Associauon) zur 
Kommunikation/Dateniibertragung zwischen extemen 
Komponenten und einem iVtobiitelefon-ModuI als Teil 
des Fahrerinformationssystems und als Schnittsteile fur 
Zubehorkomponenten. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
des Erfindungsgegenstandes sind in den Unteranspru- 
chen angegeben. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuanangsbeispiels naher er- 
lauiert. 

In der Zeichnung ist eine Bedieneinheit 1 fur ein inte- 
griertes Fahrzeuginformationssystem dargestelit, bei 
dem das Bedienfeld beispielsweise im Autoradio inte- 
griert ist. Dabei sind auf der linken Seiie Bedienelemen- 
te 2 fur das Autoradio und an der rechten Seite ein 
Tastenfeld 3 fiir das MobiItelefon-{Modul) vorgesehen. 
Femer weist die Bedieneinheit ein Display 4, einen Kas- 
settenschacht 5 sowie einen Schiitz 6 zur Aufnaihme 
einer Sim-Card 7 auf. Eine bidirektionale Schnittsteile, 
z. B. IrDA ist mit 8 bezeichneL Diverse Komponenten 
kommunizieren mit dem Fahrerinformationssystem im 
Auto iiber ein Infrarot- Bus-Systeni. Als Beispieie sind 
hier ein Laptop 9 mit einer IrDA-Schnittstelle, eine Ra- 
dio-Fembedienung. eine Lm Lenkrad 10 angeordnete 
Radio- Fembedienung U so^ie eine Kfz-Fembedie- 
nung 12 beispielsweise fur Alarm und Zentraiverriege- 
lung dargestellt. 

Die als Infrarot-Bus ausgebildete Schnittsteile wird 
im folgenden naher beschrieben: 



1. IrDA-Bus in einem Fahrerinformaaonssystem 

Statt der ublichen Steckkontakte, die mechanisch auf- 
wendig und meist nur fur ein einziges AnschluBgerat 
5 konzipiert sind, wird ein Infrarot-Bus, z. B. basierend auf 
dem IrDA-Standard angewendet, wodurch man eLn uni- 
verselles, offenes, leimngs- und steckeningebundenes 
Bus-System im Kraftfahrzeug erhalt. Die entsprechende 
Schnittsteile benotigi wenig Platz, ist robust und kaim 

10 unauffallig in die Gehausefront als kieine schwarze 
Blende integriert werden. Hauptvoneii ist die von me- 
chanischen Inkompaubiiitaten vollig unabhangige, flexi- 
ble Datenubertragung mitteis Infrarotiicht. Bei Verwen- 
dung des IrDA-Standards ergibt sich hieraus auf einfa- 

15 che Weise eine sehr leistungsfahige, herstellerunabhan- 
gige und universelle Schnittsteile fiir die unterschied- 
lichsten Zubehorkomponenter.. Der Benutzer gewinnt 
deudich an Komfort, er kann beispielsweise als Beifah- 
rer sein Laptop vor sich positionieren und ohne zusatzli- 

20 che Kabel Datenubertragungen zwischen dem Fahrer- 
informationssystem bzw. einem integrierten Mobiltele- 
fon-Modul und seinem Laptop ausftihren, da das Infra- 
rotsignai geringe Entfernungen leicht uberbrucken 
kann. Genauso ist die N'utzung direkt nebeadem Fahr- 

25 zeug moglich, wenn z. S. beim Besuch einer Baustelle 
mehrere Leute gieichzeitig Daten auf einem Laptop, 
welches auf der Motorhaube posidoniert ist begutach- 
ten sollen. Es konnen auch Daten von auBen direkt uber 
Infrarot ins Kraftfahrzeug ubertragen werden. Der Ir- 

30 D A-Standard unterstutzt des weiteren die Kommunika- 
tion von mehr als zwei Geraten gleiciizeitig- Eine Ver- 
• kabelung aller Komponenten entfallt aaturlich auch in 
diesem Fall 

35 2. Nutzung/Integration bereits vorhandener 

Infrarotkomponenten 

Dies betrifft zum einen die Radio- Fembedienung. die 
bereits fiir viele Autoradios uber Infrarot erfolgt. Die 

40 zugehorige Fembedienung kann entweder durch den 
Benutzer seibst an einem. geeigneten Platz im Auto be- 
festigt werden, teils ist sie bereits in Armlehne, Lenkrad 
oder einem Bedienpanei im Fahrzeugiond integrierL 
Diese Autoradios verfugen also bereits uber einen In- 

45 frarotempfanger fiir die Fembedienung. Bei Kombina- 
tion eines solchen Autoradios mit einem Navigations- 
oder Autoradio-Modul kann dann ansteile des einfachen 
Empfangers eine (IrDA-)Sende/Empfangseinheit pla- 
ziert werderu - 

50 Ein weiteres Element der Nutzung bereits vorhande- 
ner Infrarotkomponenten ist die Zentralverriegelungs- 
Fernbedienung, iiber die einige Autos verfugen zur Ak- 
tivierung einer Alarmanlage oder zur Steuerung der 
Zentralverriegelung. Die dafiir vorhandene Infra- 

55 rot(Sende-)Empfangseinheit kann ebenfalls mitteis ei- 
nes einheitiichen Protokolls, z. B. IrDA in das System 
einbezogen werden, 



60 



3. Nutzung des Infrarot-Busses zur 
InbetriebnahmeAVartung des Mobiitelefon-Moduis 



Mitteis des Infrarot-Busses kann nicht nur der Benut- 
zer Daten zwischen dem System/Mobiltelefon-Modul 
und anderen Geraten (z. B. Laptop) austauschen, auch 
65 ein Service-ZWartungstechniker hat auf diese Weise ei- 
nen einfachen Zugriff auf das System bzw. das Mobilte- 
lefon-ModuL Betriebs- und Wartungsiunktionen (Inbe- 
triebnahme. Software-Update, Diagnose, Service) am 
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System, insfaesondere aber auch am MobQtelefon- Mo- 
dal konnen so auf einfache Art und Weise ohne irgend- 
welche Demontage-Arbeiien ausgefuhrt werden; unter 
Umstanden ist dies sogar von auBerhalb des Autos mog- 
lich, so daB die entsprechenden Service-Gerate nicht 5 
erst im Fahrzeuginnem'aum positioniert werden mus- 
sen. Der Inirarot-Bus ersetzt bzw. beinhaltet somit die 
Schnittsteile» die zur Software- Wartung (Nach-Booten) 
eines Mobiiteiefon-iModuls sowieso zwingend erforder- 
lich ist. 10 

Patentanspruche 

1. Faiirerinformationssystem in einem Fahrzeug 
mit Informations- und Kommunikationseinrichtun- ts 
gen, gekennzeichnet durch ein Infrarot-Bus-Sy- 
stem beispielsweise mit einem IrDA-Bus (IrDA — 
Infrared Data Associadon) zur Kommunikation/ 
Datenubertragung zwischen extemen Komponen- 
ten und einem Mobiltelefon-Modui als Teil des 20 
Fahrerinformarionssystenis und als Schnittsteile fur 
Zubehorkomponenten. 

2- Fahrerinformationssystem nach Anspnich I, ge- 
kennzeichnet durch die Nutzung des Infrarot-Bus- 
ses zum Austausch von Daten zwischen dera Sy- 25 
" stem/Mobil telef on- Modui und einem extemen Ge- 
rat, z. B. einem Laptop. 

3. Fahrerinformauonssystem nach Anspruch 1 oder 

2, gekennzeichnet durch die Nutzung des Infrarot- 
Busses fur den Zugriff auf das System/Mobilteie- 30 
fon-Modui fiir Service- und Wartimgsfunktionea 

4. Fahrerinformationssystem nach einem oder meh- 
reren der Anspniche I bis 3, gekennzeichnet durch 
die Nutzung des Infrarot-Busses fur die Fembedie- 
nung des Autoradios. 35 

5. Fahrerinformationssystem nach einem oder meh- 
reren der Anspriiche I bis 4, gekennzeichnet durch 
die Nutzung des Infrarot-Busses fur die Kfz-Fem- 
bedienung. beispielsweise zur Betadgung von 
Alarm- und Verriegelungseinrichtungen. 40 
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